LOS MULTIPLES DE PENIN

LA SITUACION EN LOS ANOS '70

Comenzaba la década del 70 y las fabricas de automdviles estaban muy
interesadas en todo lo que fuera representacion de sus productos en las
competiciones.

Todas las categorias del automovilismo argentino de ese entonces eran
regidas obviamente por reglamentos técnicos, los cuales podian modificarse
cuando las fabricas gestionaban la homologacion de nuevas piezas que
mejoraban la performance.

Esta homologacion y posterior inclusion en los reglamentos técnicos de nuevas
piezas requeria inexorablemente la demostracién por parte de las fabricas de
que habian fabricado una cierta cantidad de autos (en general debian ser 5000
unidades) equipados con la pieza en cuestion.

Es asi que cuando una fabrica encontraba una tapa de cilindros, arbol de levas,
multiples de escape y admisiéon, carburadores etc. que les serian Utiles para triunfar
en las competencias, simplemente lanzaban al mercado el auto con las piezas que
pretendian homologar.

Gracias a ésta politica es que aparecieron por aquellos afios en el mercado,
modelos potenciados de casi todas las marcas y modelos de autos, algunos mas
"nerviosos" que otros pero todos con la clara intencién de mejorar en performance
antes que en cualquier otro item.

Cada marca tenia su version "racing", con franjas exteriores a la usanza de la
época, y fundamentalmente motores con mas "pimienta”.

Era extrafio ver circular por nuestras calles, autos comprados en concesionarias que
regulaban desparejo (los casos mas notorios eran los 504 TN y los 128 IAVA 100),
por los cruces de levas casi de competicion con que estaban equipados.

A continuacioén, algunos de los casos mas conocidos:

Categoria Turismo Nacional:

En la Clase "B" competian Fiat 128 y Renault 12. Fiat lanzé sucesivas oleadas de
IAVAs y Renault present6 el R-12 Alpine, un verdadero "fierrazo" con elementos
franceses.

Fiat 128 IAVA Renault 12 Alpine



En la Clase "C" competian Fiat 125 y Peugeot 504. Fiat lanz6 su version 125 BS
conocida como "la Potenciada" mientras que Peugeot llevé la cilindrada de sus
motores de 1657 cm3 primero a 1800 y luego a 2000 cm3. No contentos con ello,
presentaron la version 504 TN con la que obtuvieron muchas satisfacciones.

Peugeot 504 TN

Categoria Turismo de Carretera - (TC"A" por aquellos aios)

Ford Motor Argentina participaba con los Falcon preparados por José Miguel Herceg
y con Hector Luis Gradassi y Carlos Pairetti como pilotos, IKA-Renault presentaba a
los Torino preparados por Oreste Berta, con Luis Di Palma y Emilio Bertolini como
pilotos, la Comison Deportiva de Concesionarios Chevrolet presentaba a los Chevy
de 4 puertas preparados por el Ing® Ricardo Joseph con Nestor Jesus Garcia Veiga y
Marito Garcia como pilotos y La Comision de Concesionarios Chrysler que
participaba con un par de Dodge de 4 puertas confiados a los Hnos. Bellavigna en
la preparacion y con Juan Manuel Bordeu y Carlos Walter Loeffel como pilotos.
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En esa época (afio 1971), a excepcion de los Torinos, todos los autos participaban
con motores de 6 cilindros y carburador de una boca, y mdltiple de escape de
fundicion. Rapidamente los preparadores se encontraron con importantes
limitaciones en las tapas de cilindros, multiples de admision y escape y
carburadores de los motores e hicieron sus pedidos de homologacién de piezas mas
adecuadas a las fabricas. Estas, diligentemente lanzaron al mercado modelos de
Falcon, Chevy y Dodge con motores mejorados, dando nacimiento a los Falcon
Sprint, Chevy Serie 2 y Dodge RT.

Chevy Serie 2 Falcon Sprint Dodge RT

Basicamente los tres modelos sufrieron modificaciones en sus motores relacionadas
con los pedidos de los preparadores, y es asi que Chevrolet equip6 a su Chevy
Serie 2 con un motor con 15 HP mas que el anterior, merced fundamentalmente a
un nuevo multiple de admisién y carburador.

El multiple de admisién utulizado fue el que ya habia estado desarrollando desde
hacia un tiempo el preparador Néstor Penin en su taller de Soler 5617 de la
Capital Federal.

Penin habia lanzado al mercado su linea de productos fundamentalmente para Ford,
Chevrolet y Dodge, entre los que podian encontrarse tapas de cilindro, mdaltiples de
admision, carburadores y arboles de levas, todos destinados a que los usuarios de
las marcas pudieran potenciar sus motores originales de fabrica.

Dada la mejora de performance obtenida por los productos de Penin -sobre todo el
multiple de admisidon- es que General Motors de Argentina decide en 1972
incorporar al mismo en los motores 250" salidos de fabrica, con la inocultable
finalidad de que fuera homologado para su uso en los autos de competicion del
equipo oficial.

La presente nota tiene como finalidad conocer un poco mas acerca del trabajo de
éste técnico argentino que disefid y fabricé el multiple de admisién que es usado
actualmente en los motores Chevrolet de nuestro TC4000 de APAC y Clase "D" de
Federacion.

NESTOR PENIN Y... UN MULTIPLE SIN COMPLEJOS
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Néstor Penin:" Esdificil pero se puede hacer un sistema de alimentacion eficiente y econémico” . Lo
explicaba con un multiple para Chevrolet en las manos.

La pasién lo envolvié desde muy joven cuando comenzé a hurgar en carburadores,
pero tomo definitiva forma mientras trabajaba en Ford en la planta de Pacheco. Alli
Néstor Penin, un habil técnico mecanico que en 1970 tenia 34 afos y 2 hijos, se
recliné sobre los carburadores Weber, modificé multiples y armé los primeros F-100
que salieron a competir.

Despues de su paso por Ford. se independizé y se dedico a investigar y dibujar. Del
tablero a la préctica, sus esfuerzos requirieron mucho tiempo para concretarse,
luego de lo cual estuvo listo.



Los multiples de admisiéon y carburadores que realizé con el asesoramiento de
Holley comenzaron a ocupar el vano de motor de Chevrolet, Falcon y Dodge de
paseo.

En su momento, Penin dijo: "Muchos lo niegan. Pero realizar mejoras en el
automoavil standard es tanto o mas dificil que preparar un motor. Hay que
respetar ciertos parametros de confort de marcha y aumentar la
performance al mismo tiempo™. Por eso, para llevar adelante sus proyectos
cont6 con la asistencia técnica de Holley, que puso a su disposicion los laboratorios
de experimentacion.

De alli salieron los multiples con otras formas, otros diametros que, segun Penin,
"reducen el consumo a bajas velocidades, otorgan mas torque sobre todo a
escasas revoluciones y aumentan la potencia. como puede lograrse tanto
beneficio? Simplemente por razones de costo. La produccién en serie y la
necesidad de reducir costos por parte de las terminales automotrices,
obliga a éstas a colocar carburadores relativamente sencillos y
econdmicos. Los multiples no se pueden maquinar y aunque eficientes en
su funcién, no ofrecen en general las mejores cualidades hidrodinamicas".

Tanta razon tenia en sus dichos que solo un afio despues, General Motors disponia
equipar a sus motores de 250" con multiples de admisién de su disefio.

Para lograr sus propositos Penin
redisefiaba los conductos y adoptaba
un carburador Holley de doble boca
(similar al que -por ese entonces-
equipaba al Torino 380), aunque
especialmente calibrado a cada
modelo de vehiculo, y lo ubicaba en
los flancos de los motores Chevrolet
230" y 250", Dodge Slant Six y Ford

El equipo completo para la transformacion: Falcon.
multiples de Chevrolet o Valiant, un carburador
Holley doble boca, comandos de acelerador vy filtro
de aire.

"El carburador, al tener doble cortina, actida como uno de boca simple a
baja velocidad -la elasticidad del motor notablemente incrementada se
debia a la regularidad del flujo de aire- y con la doble boca a muchas
revoluciones discrimina la alimentacion y otorga un handicap de potencia™
decia Penin.

Asi un Chevrolet Super Sport con un Holley podia circular a 14 km/h en cuarta
velocidad y acelerar a partir de alli con suaves vibraciones.


http://www.encarreraweb.com.ar/ZNotec_Penin_03.JPG

En cambio discutia mano a mano la
primacia en los seméaforos con autos
. de fabrica mucho mas potentes y
hasta se atrevia a superar los 170
km/h en ruta. Para los mas modestos
y aquellos que buscaban suma
economia como los taxistas por
ejemplo, la p6cima era la misma,

' pero los gicleurs, difusores y otras
menudencias permitian segun lo
atestiguaban los mismos taxistas
"tirar mejor en tercera y ahorrar unos
cuantos pesos (15 a 20%) en nafta".

" _ﬁ-f'. -
Asi lucia un Chevrolet con el Holley y el maltiple de
Penin: economia en baja, velocidad y "'reprise"

Para ello hubo que reemplazar el carburador Zenith original y colocar el multiple y
el carburador mencionado.

En el Falcon, el Holley simple se reemplazaba por el doble y el conducto de
admision comun se cambiaba por uno ramificado.

""Con otro arbol de levas hemos
probado un falcon que alcanzoé los
170 km/h" decia Penin en aquella
época refiriendose a un Falcon 221"
ya que los 221" SP todavia no
existian.

Aprovechando el efecto "ramm"
original de fabrica, el multiple para
Valiant facilitaba mas el flujo de
gases gracias al estudio de angulos y
perfiles

Néstor Penin logré su propésito con el tiempo y convirtié a un hobby en una
pequefia industria que sigue viva hasta nuestros dias.

Ing® Juan Gebhard
rivhard@gigared.com
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